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Uplynuly uA% vic jak dva roky od "zmizeni" Boeingu 777 letu MH 370 Malajsijskych aerolinii. Letadlo odstartovalo 8. bA™ezna
2014 z malajského Kuala Lumpuru a pA™:i cestA> do Pekingu se ztratilo nad Indickym oceanem i se v&scaron;emi 239 lidmi
na palubA>. Dodnes o nA>m neni ani vidu, ani slechu - a protoA¥%e média mlAei, zapomina zvolna i veA™ejnost...

Mnozi odbornici tvrdili, A%e stroj nebude nikdy nalezen. Bylo totiA¥% v podstatAs jasné, A¥se "hlavni hraA«i" vA>di, co se s le
stalo (a proto se to nedozvime). Satelitni sledovani a dal&scaron;i moderni technologie prakticky vyluAeovaly, aby se stroj
nahle ztratil a nikdo nevA>dAsl, kde je. Nejlépe to brzy potvrdila nesmysina prohla&scaron;eni rAznych "ztA«astnA>nych"
vlad a instituci ("uA¥auA¥: ho mame!"). &Scaron;lo o témA>A™ standardni hru s veA™ejnosti pA™i podobnych pA™ileA¥itoste
schovavanou - a na Asas. S radosti se ji GAsastnila i hlavni média. Cestovali jsme s nimi patracimi letadly, lodA>mi, jednou v
té, poté UpInA> jiné oblasti oceanu - a spoleAsnA> Asekali na kyA¥zeny okamAzik, kdy patraAei smutnA> oznami: TeAs uA¥ bate
Asernych skA™inAsk vysilajici signal jsou definitivnA> vybity. Pak uA% se Asekalo jen na peripetii, ktera potvrdi, A%e letadlo je u
dnA> moA™ském - pA™estoA¥se ho nenajdeme. PA™i&scaron;la v Aservenci minulého roku, kdyA%: se na plaA%i na ostrovAs |
Indickém oceénu zAeistajasna objevily fragmenty letadla. VeA™ejnost byla opAst vzru&scaron;ena.. RothschildAv Asip?
PravA> varianta nuceného pA™istani v Indickém oceanu se zda s odstupem Asasu stale jako nejpravdA>podobnA>j&scaron;i.
Mnozi odbornici do&scaron:li k zavAsru, A¥e letadlo bylo buAe za pomoci "dalkového ovladani" A«i pA™imého natlaku
anoscA~donuceno pA™istat na ostrovA> Diego Garcia, kde méa americka arméada vojenskou zéakladnu. Nejasny
zA staval ale motiv celé riskantni operace.

AA¥, do okamA¥iku, kdy se objevily informace, A¥%e na palubA> bylo 20 nejnadanAsj&scaron;ich softwarovych Asinskych in
pracujicich pro spoleAsnost Freescale Semiconductor Ltd., z Texasu. Tito koumaci vyvinuli GdajnA> pA™evratny mikroAeip
Kinesis KL-03 velikosti 1,9 - 2,0 mm. Podle odbornikA™jde o zbraA™ budoucnosti. RevoluAeni A«ip pry dokédA¥ze ovladat na
dalku drony men&scaron;i neA¥ moucha, neodhalitelnA> &scaron;iA™it po svAstA> bakterie a ndkazy, nebo A™:idit na dalku vo:
a pA™istroje. Ale pA™edev&scaron;im: je vhodny i pro implantaci do lidského organismu.  Majitelé patentu, AstyA™i Asin&scs
experti Wang Peidong, Chen Zhijun, Cheng Zhihong and Ying Li, kteA™i mAsli kaA¥ady 20% podil, byli na palubA> letadla a byli
rychle prohla&scaron;eni za mrtvé. Prava tedy podle smlouvy pA™e&scaron;la na Freescale, ktera mAsla stejnA> 20%
podil, a dnes tedy vlastni 100%. Freescale je spoleAsnost pInA> kontrolovana investiAsni skupinou Blackstone Group Limited
Partnership, s kapitalem 200 miliard dolarA™.

A pointa:  NejvAst&scaron;im podilnikem v této investiAeni spoleAsnosti je baron Nathaniel Rothschild. Prava byla tdajnA>
pA™evedena jiA¥4 tA™i dny po zmizeni Boeingu.To teprve otevira prostor pro spekulace o motivu: Zmizeli experti miA™ili se s\
vynalezem do AEiny, ktera by se tak mohla dostat k supertajnym technologiim? Gordon Duff vyznamny publicista,
&scaron;éfredaktor serveru Veterans Today, pA™ina&scaron;i zasadni informace, které dokazuiji, A¥%e neni moA¥né, aby
velmoci nevA>dAsly, co se s letadlem stalo. Jakmile bylo ohla&scaron;eno zmizeni letu 370 Malajsijskych aerolinii, zaA«ala
masivni utajovaci akce. Nikdo o ni nehovoA™i, nic o ni neni nikde napséano a jeji &scaron;ir&scaron;i dA sledky nikdo
nezkouma. PA™ednA>: Boeing 777/200 je jedno z nejvice automatizovanych letadel na svA>tAs>. M4 jista specifika, z nichA¥
vyplyva, A¥se Gdajna kradeA¥, Gnos teroristy nebo mimozemé&scaron;A¥any nebo jakkoli to média nazvou, jsou nejen
nepravdA>podobné scénaA™e prA bAs>hu udalosti, ale jde spi&scaron;e o zastAsrku terorismu sponzorovaného vladou.
NAskteré zdroje tvrdi, A%e letadlo pA™istalo na atolu Diego Garcia, co se stalo s cestujicimi, 0 tom se pouze spekuluje.

Vime, A¥%e Boeing 777/200 je letoun se systémem fly-by-wire s kontrolnimi mechanismy, které umoA%Auji CIA &bdquo;v
pA™ipadA> nutnosti&ldquo; dalkové A™izeni. Design a implementaci tohoto systému potvrdily spoleA«nosti Boeing, Raytheon a
nAskolik komerAsnich pilotA™. Popisy udalosti letu MH 370 v New York Times a ostatnich mainstreamovych médiich byly cilenA>
nepA™esné a zavadAsjici. Jakmile bylo hla&scaron;eno ztraceni letu 370 Malajsijskych aerolinii, zaAsala masivni utajovaci akce
Nikdo oni nehovoA™t, nic o ni neni nikde napsano a jeji &scaron;ir&scaron;i dAsledky nikdo nezkouma.  Zatimco se lidem
po celém svA>;tA> tvrdilo, A¥%se je letadlo ztracené nebo A¥e se zZA™itilo, ve skuteAenosti probihal jeho monitoring Severoameric
velitelstvim protivzdu&scaron;né obrany (NORAD) a jeho region&lnimi partnery za pomoci utajenych systémA™
instalovanych v letounu. V roce 2006 Boeing oznamil toto (z Aslanku Johna Crofta ve Flight Global): Minuly tyden obdrA3ela
spoleA«nost Boeing US patent na systém, ktery jakmile je aktivovan, odejme pilotA m ve&scaron;keré moA¥nosti ovliadani
letadla a zaA™idi jeho automaticky navrat na pA™edurAeené misto.

Tohoto &sbquo;nenaru&scaron;itelného&Isquo; autopilota mohou aktivovat buAs rovnou piloti, nebo palubni senzory,
nebo jej mohou dokonce dalkovA> uvést v Aeinnost viadni agentury jako napA™. CIA, pokud se kontrolu nad A™idicim panelem
letadla pokusi pA™evzit teroristé. Boeing tvrdi, A%e se &bdquo;vytrvale pokou&scaron;i zkoumat zpAsoby, jimiA¥a Ize
zvy&scaron;it bezpeAenost a efektivnost svA>tové letecké flotily&ldquo;. PodobnAs byl i spoleAsnosti Raytheon Corporation
udAslen pA™ed 8 lety od FAA kontrakt na implementaci &bdquo;pokroAeilého systému evaluace trasy&ldquo; (ARES), ktery
ma fungovat v souladu se systémem, ovladanym CIA. Navic musel byt let tohoto letadla prA bA>A%nA> monitorovan
technickou obsluhou v Rolls Royce, 0 AsemA¥: psal i Wall Street Journal. Stovky lidi pA™esnA> vA>dAsly, kde se lete
jak ktery systém funguije a co bylo cilenA> vypnuto. KaAv.dé slovo sdAslené tisku a pak vypu&scaron;tA>né mainstreamovymi
médii byla a je leA¥%. TeA« uA¥% v&scaron;ichni vAsdi, A%e letadlo pokraAeovalo v letu je&scaron;tA> hodiny poté, co
&bdquo;zmizelo&ldquo;. PravA> zde zaA«ina byt cela kamuflaA¥. problematicka. O letadle existovaly pA™esné informace
&ndash; jeho pozice, stav motorA™, hladina kysliku v kokpitu i v oddAsleni pro cestuijici i dal&scaron;i vA>ci &ndash; to
v&scaron;echno bylo znamo.

Technici spoleAsnosti Rolls Royce letadlo monitorovali také a kaA¥dou minutu hlasili jeho pozici britské viadAs. Tito
technici mlA«eli a mlAsi, britské vlady se nikdo na nic neptal &ndash; nikdo se nikoho na nic neptal. V komerAsnich letadlech
se nachazi spousta rAznych zaA™izeni, uloA¥%enych a propojenych takovym zpA sobem, aby bA>hem letu nemohlo dojit k jejic
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vypadku. Nevite, kde jsou, na jaké frekvenci vysilaji, ani jak vlastnA> funguiji. ProstA> jsou tam. Podléhaji pA™isnému utajeni; ne
letu MH 370 byla tato zaA™izeni také a umoA¥:A"ovala nepA™etrA%ité sledovani letadla vojenskymi a bezpeAenostnimi jednot
které maji za kol pA™edejit zneuA¥iti komerAeniho letadla a jeho pouA¥iti jako zbranA>.  V&scaron;ichni si pamatujeme, ja
Condoleezza Rice, general Myers, Rumsfeld a Cheney svA>dAsili pA™ed komisi vy&scaron:etA™ujici udalosti z 11. zAA™. Nik
nich pry nikdy nesly&scaron;el o tom, A¥%e by existovala moA¥nost vyuA¥iit civiini letadlo jako zbraA™ navzdory tomu, kolik intel
zprav na toto téma pA™edtim odeslali a pA™ijali. Nasledujici nazor jsme obdrA%¥eli od pilota, ktery pro jednu velkou letecko
spoleAenosti Iéta pravA> s Boeingem 777: &bdquo;Kratce okomentuji zmizeni malajsijského Boeingu 777, protoA¥.e ja s
Boeingem 777 létam. Je to UA¥sasné, bezpeAené letadlo. U vAst&scaron;iny systémA™ma trojitou redundanci, takA¥se pokud
se jeden kompletni systém poroucha (a nemyslim tim jen Aeasti systému), v letadle jsou obvykle je&scaron;tA> dal&scaron;i
dva, které pA™evezmou jeho Glohu. Je navrA¥%eno pro snadnou obsluhu, aby s nim UspA>&scaron;nA> mohli létat i piloti z
tA™etich zemi.&ldquo; BezpeAenostni prvky i redundance byly zabudovany i do malajsijského letounu. V letadle je mnoh
komunikaAenich systémA™ 3 VHF radia, 2 systémy SatCom, 2 radiové systémy HF, k tomu je&scaron;tA> transpondéry,
dale je tu aktivni monitorovani CPLDC a ADS B v realném Aease pA™es systémy SatCom a ACARS pA™es VHF, HF a
SatCom. DlspeA-eAT"H vA¥.dycky vAsdi, kde jsme &ndash; znaji na&scaron;i pozici, vy&scaron;ku, rychlost atd. VA>di i to, co né
poAeitaAse a navigaAeni systém zobrazuji na kontrolnich panelech. Velky bratr v&scaron;echno vidi! VAst&scaron;inu z tA>ch vA
ale vypnout. NA>kolik méalo kontrolnich sy stémA~v&scaron;ak vypnout nejde a jednim z nich je systém monitorovani
motorA™, Malajsijsky letoun mAsl stejnAs jako na&scaron;e 777 motory Rolls Royce Trent. Rolls Royce nam své motory
pronajima a po celou dobu, kdy motory bA>A%i, dalkovA> sleduje jejich A«innost. PA™ed nAskolika lety se u jedné z na&scaron:
777 projevil pozvolny Gnik oleje, zapA™iA«inA>ny dilA«i zavadou na zaA™izeni. Zavada nebyla tak zla, aby v letadle spustila sy:
varovani, ale v RR problém zaznamenali. Sidli v Anglii, takA¥se kontaktovali na&scaron; dispeAsink, dispeAsink zaslal
posadce zpravu pA™es SatCom a sdAvlil jim, A¥e si RR pA™eje, aby peAslivA> sledovali tlak oleje a teplotu v levém motoru.
Poséadka se podle toho zaA™idila. Letadlo bez jakychkoli potiA¥i pA™istalo, ale po pA™istani, bA>hem pojiA¥dAsni, se levy n
o coA¥ se postaral nahradni operaAsni systém, ktery neumoA¥A uje vypnuti motoru, pokud je letadlo ve vzduchu&hellip; jen ne
zemi. Slu&scaron;na technika. Pointa je takova, A¥%e Rolls Royce ty motory monitoruje 100% Aeasu, kdy pracuiji.

Ne nahodou se A™ika, kdyA¥ uA¥% musite nAskam letAst, nejlep&scaron;i je letadlem s motory Rolls Royce, neboA¥ ty jsa
permanentni on-line kontrolou vyrobce v Anglii.

ZavAsr  Co vime jistA>? Vime, A¥se letadlo bylo nepA™etrA%itA> sledovano. Vime, A¥%e se na palubAs> nachazely pA™isnAs u
systémy, které umi zmAonit trasu letadla a pA™inutit je k pA™istani, navzdory Asemukoli. Letadlo podle v&scaron;ech informaci
pA™istélo na atolu Diego Garcia, co se pA™esnA> stalo s cestujicimi se zZA™ejmA> nikdy nedozvime. Jsou A%ivi, nAskde drA¥.
snad jiA¥s po smrti?

V&scaron;e kvATi tomu, ziskat vlastnictvi A«ipu, ktery pA™edstavuje zbraA~ budoucnosti. Je naprosto nepochopitelné, A%
A«in&scaron;ti genialni mA%enyATMl byli tak hloupi, A%e jim nedo&scaron;lo, jakému nebezpeAsi se vystavuji, kdyA¥s se v&sca
AetyA™i spolu s dal&scaron;imi zamAsstnanci ocitli na palubA> letadla, smA>A™ujiciho do Pekingu. Let smA>A™oval do AEiny.
by AEiA ané na palubA> mohli vyzradit tajemstvi svého genialniho vynalezu ve své vlasti, bylo tak definitivnA> zaA¥%ehnano.

Ale jak se A™ika, konspiraAeni teorie je teorii prA'mAs>rnA> pouze dva roky, pak se stava pravdou, coA¥% se zvolna naplA™u
Clark (64 let), ktery je od roku 2003 generalnim A™editelem aerolinii Emirates a pro Emirates pracuje jiA% od roku 1985, A™ek
pro Spiegel Online, A%e je absolutnA> nespokojeny s vysledky dosavadniho vy&scaron;etA™ovani. A varoval pA™edtim, aby s
nehoda odloA¥iila ad acta, neA% bude pA™ipad objasnA>n. Clark: &bdquo;Jsem pA™esvA>dAsen, A¥se A™izeni letounu bylo
bylo pod kontrolou aA%: do samého konce&ldquo;. Clark méa obavy o bezpeA«nost pasaA¥:érA™. PoA¥saduje od vyrobcA™ letadel
provést takova opatA™eni, aby Avsadnym zpA sobem nebylo moA¥né vypnout transpondér, tedy komunikaAsni zaA™izeni, kte
odpovida A™izeni leteckého provozu na zemi.  Letadlo je tak moA%¥né sledovat radary po celé trase letu. Samotni piloti
nejsou dle Clarka &scaron;koleni na to, aby transpondér odpojili, a tak umoA¥nili, aby letadlo zmizelo z dohledu radarA™
Clark je pATMest>dA-en A%se odpojeni transpondéru bylo provedeno pA™ed startem letu MH 370, tedy profesionaInA> a dATkl
Proto apeIUJe nyni na vyrobce, aby znemoA¥unil jakykoliv zasah do transpondéru a jeho moA¥né odpojeni. PochopitelnA>
sleduje zajmy a bezpeAenost své letecké spoIeA-nostl Letecka spoleAsnost Emirates ma v provozu 127 letounA™ Boeingu
777, vice neA¥, kterakoliv jiné letecka spoleAenost na svAstAs. Jak to asi bylo opravdu?Dozvime se to? A kdyA¥ - tak za jak mc
a moc let?VAst&scaron;inou se nAsktera tajemstvi prozrazuji aA¥% po nAskolika A«i mnoha desitkach let...
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