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Uplynuly uÅ¾ víc jak dva roky od "zmizení" Boeingu 777 letu MH 370 Malajsijských aerolinií. Letadlo odstartovalo 8. bÅ™ezna
2014 z malajského Kuala Lumpuru a pÅ™i cestÄ› do Pekingu se ztratilo nad Indickým oceánem i se v&scaron;emi 239 lidmi
na palubÄ›. Dodnes o nÄ›m není ani vidu, ani slechu - a protoÅ¾e média mlÄ•í, zapomíná zvolna i veÅ™ejnost...
        Mnozí odborníci tvrdili, Å¾e stroj nebude nikdy nalezen. Bylo totiÅ¾ v podstatÄ› jasné, Å¾e "hlavní hráÄ•i" vÄ›dí, co se s letadlem
stalo (a proto se to nedozvíme). Satelitní sledování a dal&scaron;í moderní technologie prakticky vyluÄ•ovaly, aby se stroj
náhle ztratil a nikdo nevÄ›dÄ›l, kde je. Nejlépe to brzy potvrdila nesmyslná prohlá&scaron;ení rÅ¯zných "zúÄ•astnÄ›ných"
vlád a institucí ("uÅ¾uÅ¾ ho máme!"). &Scaron;lo o témÄ›Å™ standardní hru s veÅ™ejností pÅ™i podobných pÅ™íleÅ¾itostech: Na
schovávanou - a na Ä•as. S radostí se jí úÄ•astnila i hlavní média. Cestovali jsme s nimi pátracími letadly, lodÄ›mi, jednou v
té, poté úplnÄ› jiné oblasti oceánu - a spoleÄ•nÄ› Ä•ekali na kýÅ¾ený okamÅ¾ik, kdy pátraÄ•i smutnÄ› oznámí: TeÄ• uÅ¾ baterie
Ä•erných skÅ™ínÄ›k vysílající signál jsou definitivnÄ› vybity. Pak uÅ¾ se Ä•ekalo jen na peripetii, která potvrdí, Å¾e letadlo je urÄ•itÄ› na
dnÄ› moÅ™ském - pÅ™estoÅ¾e ho nenajdeme. PÅ™i&scaron;la v Ä•ervenci minulého roku, kdyÅ¾ se na pláÅ¾i na ostrovÄ› Réunion v
Indickém oceánu zÄ•istajasna objevily fragmenty letadla. VeÅ™ejnost byla opÄ›t vzru&scaron;ena...        RothschildÅ¯v Ä•ip?    
PrávÄ› varianta nuceného pÅ™istání v Indickém oceánu se zdá s odstupem Ä•asu stále jako nejpravdÄ›podobnÄ›j&scaron;í.
Mnozí odborníci do&scaron;li k závÄ›ru, Å¾e letadlo bylo buÄ• za pomoci "dálkového ovládání" Ä•i pÅ™ímého nátlaku
únoscÅ¯ donuceno pÅ™istát na ostrovÄ› Diego Garcia, kde má americká armáda vojenskou základnu. Nejasný
zÅ¯stával ale motiv celé riskantní operace.
       AÅ¾ do okamÅ¾iku, kdy se objevily informace, Å¾e na palubÄ› bylo 20 nejnadanÄ›j&scaron;ích softwarových Ä•ínských inÅ¾enýrÅ¯
pracujících pro spoleÄ•nost Freescale Semiconductor Ltd., z Texasu. Tito koumáci vyvinuli údajnÄ› pÅ™evratný mikroÄ•ip
Kinesis KL-03 velikosti 1,9 - 2,0 mm. Podle odborníkÅ¯ jde o zbraÅˆ budoucnosti. RevoluÄ•ní Ä•ip prý dokáÅ¾e ovládat na
dálku drony men&scaron;í neÅ¾ moucha, neodhalitelnÄ› &scaron;íÅ™it po svÄ›tÄ› bakterie a nákazy, nebo Å™ídit na dálku vozidla
a pÅ™ístroje. Ale pÅ™edev&scaron;ím: je vhodný i pro implantaci do lidského organismu.     Majitelé patentu, Ä•tyÅ™i Ä•ín&scaron;tí
experti Wang Peidong, Chen Zhijun, Cheng Zhihong and Ying Li, kteÅ™í mÄ›li kaÅ¾dý 20% podíl, byli na palubÄ› letadla a byli
rychle prohlá&scaron;eni za mrtvé. Práva tedy podle smlouvy pÅ™e&scaron;la na Freescale, která mÄ›la stejnÄ› 20%
podíl, a dnes tedy vlastní 100%. Freescale je spoleÄ•nost plnÄ› kontrolována investiÄ•ní skupinou Blackstone Group Limited
Partnership, s kapitálem 200 miliard dolarÅ¯.          
 A pointa:      NejvÄ›t&scaron;ím podílníkem v této investiÄ•ní spoleÄ•nosti je baron  Nathaniel Rothschild. Práva byla údajnÄ›
pÅ™evedena jiÅ¾ tÅ™i dny po zmizení Boeingu.To teprve otevírá prostor pro spekulace o motivu: Zmizelí experti míÅ™ili se svým
vynálezem do ÄŒíny, která by se tak mohla dostat k supertajným technologiím?   Gordon Duff významný publicista,
&scaron;éfredaktor serveru Veterans Today, pÅ™iná&scaron;í zásadní informace, které dokazují, Å¾e není moÅ¾né, aby
velmoci nevÄ›dÄ›ly, co se s letadlem stalo. Jakmile bylo ohlá&scaron;eno zmizení letu 370 Malajsijských aerolinií, zaÄ•ala
masivní utajovací akce. Nikdo o ní nehovoÅ™í, nic o ní není nikde napsáno a její &scaron;ir&scaron;í dÅ¯sledky nikdo
nezkoumá. PÅ™ednÄ›: Boeing 777/200 je jedno z nejvíce automatizovaných letadel na svÄ›tÄ›. Má jistá specifika, z nichÅ¾
vyplývá, Å¾e údajná krádeÅ¾, únos teroristy nebo mimozem&scaron;Å¥any nebo jakkoli to média nazvou, jsou nejen
nepravdÄ›podobné scénáÅ™e prÅ¯bÄ›hu událostí, ale jde spí&scaron;e o zástÄ›rku terorismu sponzorovaného vládou.
NÄ›které zdroje tvrdí, Å¾e letadlo pÅ™istálo na atolu Diego Garcia, co se stalo s cestujícími, o tom se pouze spekuluje.    

    
        Víme, Å¾e Boeing 777/200 je letoun se systémem fly-by-wire s kontrolními mechanismy, které umoÅ¾Åˆují CIA &bdquo;v
pÅ™ípadÄ› nutnosti&ldquo; dálkové Å™ízení. Design a implementaci tohoto systému potvrdily spoleÄ•nosti Boeing, Raytheon a
nÄ›kolik komerÄ•ních pilotÅ¯. Popisy události letu MH 370 v New York Times a ostatních mainstreamových médiích byly cílenÄ›
nepÅ™esné a zavádÄ›jící. Jakmile bylo hlá&scaron;eno ztracení letu 370 Malajsijských aerolinií, zaÄ•ala masivní utajovací akce.
Nikdo oní nehovoÅ™í, nic o ní není nikde napsáno a její &scaron;ir&scaron;í dÅ¯sledky nikdo nezkoumá.     Zatímco se lidem
po celém svÄ›tÄ› tvrdilo, Å¾e je letadlo ztracené nebo Å¾e se zÅ™ítilo, ve skuteÄ•nosti probíhal jeho monitoring Severoamerickým
velitelstvím protivzdu&scaron;né obrany (NORAD) a jeho regionálními partnery za pomoci utajených systémÅ¯
instalovaných v letounu. V roce 2006 Boeing oznámil toto (z Ä•lánku Johna Crofta ve Flight Global): Minulý týden obdrÅ¾ela
spoleÄ•nost Boeing US patent na systém, který jakmile je aktivován, odejme pilotÅ¯m ve&scaron;keré moÅ¾nosti ovládání
letadla a zaÅ™ídí jeho automatický návrat na pÅ™edurÄ•ené místo.  
        Tohoto &sbquo;nenaru&scaron;itelného&lsquo; autopilota mohou aktivovat buÄ• rovnou piloti, nebo palubní senzory,
nebo jej mohou dokonce dálkovÄ› uvést v Ä•innost vládní agentury jako napÅ™. CIA, pokud se kontrolu nad Å™ídícím panelem
letadla pokusí pÅ™evzít teroristé. Boeing tvrdí, Å¾e se &bdquo;vytrvale pokou&scaron;í zkoumat zpÅ¯soby, jimiÅ¾ lze
zvý&scaron;it bezpeÄ•nost a efektivnost svÄ›tové letecké flotily&ldquo;. PodobnÄ› byl i spoleÄ•nosti Raytheon Corporation
udÄ›len pÅ™ed 8 lety od FAA kontrakt na implementaci &bdquo;pokroÄ•ilého systému evaluace trasy&ldquo; (ARES), který
má fungovat v souladu se systémem, ovládaným CIA. Navíc musel být let tohoto letadla prÅ¯bÄ›Å¾nÄ› monitorován
technickou obsluhou v Rolls Royce, o Ä•emÅ¾ psal i Wall Street Journal.                   Stovky lidí pÅ™esnÄ› vÄ›dÄ›ly, kde se letadlo nachází,
jak který systém funguje a co bylo cílenÄ› vypnuto. KaÅ¾dé slovo sdÄ›lené tisku a pak vypu&scaron;tÄ›né mainstreamovými
médii byla a je leÅ¾. TeÄ• uÅ¾ v&scaron;ichni vÄ›dí, Å¾e letadlo pokraÄ•ovalo v letu je&scaron;tÄ› hodiny poté, co
&bdquo;zmizelo&ldquo;. PrávÄ› zde zaÄ•íná být celá kamufláÅ¾ problematická. O letadle existovaly pÅ™esné informace
&ndash; jeho pozice, stav motorÅ¯, hladina kyslíku v kokpitu i v oddÄ›lení pro cestující i dal&scaron;í vÄ›ci &ndash; to
v&scaron;echno bylo známo.  
   Technici spoleÄ•nosti Rolls Royce letadlo monitorovali také a kaÅ¾dou minutu hlásili jeho pozici britské vládÄ›. Tito
technici mlÄ•eli a mlÄ•í, britské vlády se nikdo na nic neptal &ndash; nikdo se nikoho na nic neptal.  V komerÄ•ních letadlech
se nachází spousta rÅ¯zných zaÅ™ízení, uloÅ¾ených a propojených takovým zpÅ¯sobem, aby bÄ›hem letu nemohlo dojít k jejich
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výpadku. Nevíte, kde jsou, na jaké frekvenci vysílají, ani jak vlastnÄ› fungují. ProstÄ› jsou tam. Podléhají pÅ™ísnému utajení; na
letu MH 370 byla tato zaÅ™ízení také a umoÅ¾Åˆovala nepÅ™etrÅ¾ité sledování letadla vojenskými a bezpeÄ•nostními jednotkami,
které mají za úkol pÅ™edejít zneuÅ¾ití komerÄ•ního letadla a jeho pouÅ¾ití jako zbranÄ›.      V&scaron;ichni si pamatujeme, jak
Condoleezza Rice, generál Myers, Rumsfeld a Cheney svÄ›dÄ•ili pÅ™ed komisí vy&scaron;etÅ™ující události z 11. záÅ™í. Nikdo z
nich prý nikdy nesly&scaron;el o tom, Å¾e by existovala moÅ¾nost vyuÅ¾ít civilní letadlo jako zbraÅˆ navzdory tomu, kolik interních
zpráv na toto téma pÅ™edtím odeslali a pÅ™ijali.       Následující názor jsme obdrÅ¾eli od pilota, který pro jednu velkou leteckou
spoleÄ•nosti létá právÄ› s Boeingem 777: &bdquo;Krátce okomentuji zmizení malajsijského Boeingu 777, protoÅ¾e já s
Boeingem 777 létám. Je to úÅ¾asné, bezpeÄ•né letadlo. U vÄ›t&scaron;iny systémÅ¯ má trojitou redundanci, takÅ¾e pokud
se jeden kompletní systém porouchá (a nemyslím tím jen Ä•ásti systému), v letadle jsou obvykle je&scaron;tÄ› dal&scaron;í
dva, které pÅ™evezmou jeho úlohu. Je navrÅ¾eno pro snadnou obsluhu, aby s ním úspÄ›&scaron;nÄ› mohli létat i piloti z
tÅ™etích zemí.&ldquo;            BezpeÄ•nostní prvky i redundance byly zabudovány i do malajsijského letounu. V letadle je mnoho
komunikaÄ•ních systémÅ¯: 3 VHF rádia, 2 systémy SatCom, 2 rádiové systémy HF, k tomu je&scaron;tÄ› transpondéry,
dále je tu aktivní monitorování CPLDC a ADS B v reálném Ä•ase pÅ™es systémy SatCom a ACARS pÅ™es VHF, HF a
SatCom. DispeÄ•eÅ™i vÅ¾dycky vÄ›dí, kde jsme &ndash; znají na&scaron;i pozici, vý&scaron;ku, rychlost atd. VÄ›dí i to, co nám
poÄ•ítaÄ•e a navigaÄ•ní systém zobrazují na kontrolních panelech. Velký bratr v&scaron;echno vidí! VÄ›t&scaron;inu z tÄ›ch vÄ›cí lze
ale vypnout. NÄ›kolik málo kontrolních sy stémÅ¯ v&scaron;ak vypnout nejde a jedním z nich je systém monitorování
motorÅ¯.       Malajsijský letoun mÄ›l stejnÄ› jako na&scaron;e 777 motory Rolls Royce Trent. Rolls Royce nám své motory
pronajímá a po celou dobu, kdy motory bÄ›Å¾í, dálkovÄ› sleduje jejich Ä•innost.  PÅ™ed nÄ›kolika lety se u jedné z na&scaron;ich
777 projevil pozvolný únik oleje, zapÅ™íÄ•inÄ›ný dílÄ•í závadou na zaÅ™ízení. Závada nebyla tak zlá, aby v letadle spustila systém
varování, ale v RR problém zaznamenali. Sídlí v Anglii, takÅ¾e kontaktovali ná&scaron; dispeÄ•ink, dispeÄ•ink zaslal
posádce zprávu pÅ™es SatCom a sdÄ›lil jim, Å¾e si RR pÅ™eje, aby peÄ•livÄ› sledovali tlak oleje a teplotu v levém motoru.
Posádka se podle toho zaÅ™ídila.  Letadlo bez jakýchkoli potíÅ¾í pÅ™istálo, ale po pÅ™istání, bÄ›hem pojíÅ¾dÄ›ní, se levý motor vypnul,
o coÅ¾ se postaral náhradní operaÄ•ní systém, který neumoÅ¾Åˆuje vypnutí motoru, pokud je letadlo ve vzduchu&hellip; jen na
zemi. Slu&scaron;ná technika. Pointa je taková, Å¾e Rolls Royce ty motory monitoruje 100% Ä•asu, kdy pracují.  
        Ne náhodou se Å™íká, kdyÅ¾ uÅ¾ musíte nÄ›kam letÄ›t, nejlep&scaron;í je letadlem s motory Rolls Royce, neboÅ¥ ty jsou pod
permanentní on-line kontrolou výrobce v Anglii.    

 

ZávÄ›r     Co víme jistÄ›? Víme, Å¾e letadlo bylo nepÅ™etrÅ¾itÄ› sledováno. Víme, Å¾e se na palubÄ› nacházely pÅ™ísnÄ› utajené
systémy, které umí zmÄ›nit trasu letadla a pÅ™inutit je k pÅ™istání, navzdory Ä•emukoli. Letadlo podle v&scaron;ech informací
pÅ™istálo na atolu Diego Garcia, co se pÅ™esnÄ› stalo s cestujícími se zÅ™ejmÄ› nikdy nedozvíme. Jsou Å¾iví, nÄ›kde drÅ¾eni, nebo
snad jiÅ¾ po smrti?
 
        V&scaron;e kvÅ¯li tomu, získat vlastnictví Ä•ipu, který pÅ™edstavuje zbraÅˆ budoucnosti. Je naprosto nepochopitelné, Å¾e oni
Ä•ín&scaron;tí geniální inÅ¾enýÅ™i byli tak hloupí, Å¾e jim nedo&scaron;lo, jakému nebezpeÄ•í se vystavují, kdyÅ¾ se v&scaron;ichni
Ä•tyÅ™i spolu s dal&scaron;ími zamÄ›stnanci ocitli na palubÄ› letadla, smÄ›Å™ujícího do Pekingu. Let smÄ›Å™oval do ÄŒíny. NebezpeÄ•í, Å¾e
by ÄŒíÅˆané na palubÄ› mohli vyzradit tajemství svého geniálního vynálezu ve své vlasti, bylo tak definitivnÄ› zaÅ¾ehnáno.  
        Ale jak se Å™íká, konspiraÄ•ní teorie je teorií prÅ¯mÄ›rnÄ› pouze dva roky, pak se stává pravdou, coÅ¾ se zvolna naplÅˆuje. Tim
Clark (64 let), který je od roku 2003 generálním Å™editelem aerolinií Emirates a pro Emirates pracuje jiÅ¾ od roku 1985, Å™ekl
pro Spiegel Online, Å¾e je absolutnÄ› nespokojený s výsledky dosavadního vy&scaron;etÅ™ování. A varoval pÅ™edtím, aby se
nehoda odloÅ¾ila ad acta, neÅ¾ bude pÅ™ípad objasnÄ›n. Clark: &bdquo;Jsem pÅ™esvÄ›dÄ•en, Å¾e Å™ízení letounu bylo pÅ™evzato zvenÄ•í a
bylo pod kontrolou aÅ¾ do samého konce&ldquo;. Clark má obavy o bezpeÄ•nost pasaÅ¾érÅ¯. PoÅ¾aduje od výrobcÅ¯ letadel
provést taková opatÅ™ení, aby Å¾ádným zpÅ¯sobem nebylo moÅ¾né vypnout transpondér, tedy komunikaÄ•ní zaÅ™ízení, které
odpovídá Å™ízení leteckého provozu na zemi.     Letadlo je tak moÅ¾né sledovat radary po celé trase letu. Samotní piloti
nejsou dle Clarka &scaron;koleni na to, aby transpondér odpojili, a tak umoÅ¾nili, aby letadlo zmizelo z dohledu radarÅ¯.
Clark je pÅ™esvÄ›dÄ•en, Å¾e odpojení transpondéru bylo provedeno pÅ™ed startem letu MH 370, tedy profesionálnÄ› a dÅ¯kladnÄ›.
Proto apeluje nyní na výrobce, aby znemoÅ¾nil jakýkoliv zásah do transpondéru a jeho moÅ¾né odpojení. PochopitelnÄ›
sleduje zájmy a bezpeÄ•nost své letecké spoleÄ•nosti. Letecká spoleÄ•nost Emirates má v provozu 127 letounÅ¯ Boeingu
777, více neÅ¾ kterákoliv jiná letecká spoleÄ•nost na svÄ›tÄ›.  Jak to asi bylo opravdu?Dozvíme se to? A kdyÅ¾ - tak za jak moc
a moc let?VÄ›t&scaron;inou se nÄ›která tajemství prozrazují aÅ¾ po nÄ›kolika Ä•i mnoha desítkách let... 
     Zdroj: Internet     
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