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KdyÅ¾ pÅ™i&scaron;li piloti spoleÄ•nosti Air Canada, Robert Pearson a Maurice Quintal, 23. Ä•ervence roku 1983 v Montrealu
do práce, zjistili, Å¾e na jejich tehdy zcela novém a supermoderním boeingu 767-200, registrovaném jako C-GAUN,
nefunguje poÄ•ítaÄ•, který ukazuje mnoÅ¾ství paliva v nádrÅ¾ích. 
       Zvolili tedy starou dobrou metodu - vypoÄ•ítali v&scaron;e ruÄ•nÄ›, natankovali a  vydali se s jen Ä•ásteÄ•nÄ› zaplnÄ›ným
letadlem, ve kterém bylo pouze 66  cestujících a 6 letu&scaron;ek, na cestu do Edmontonu... Co ale kapitán Pearson ani
první dÅ¯stojník Quintal netu&scaron;ili, byla skuteÄ•nost, Å¾e díky právÄ› probíhajícímu pÅ™echodu na metrický systém,
nedostateÄ•nému výcviku pozemního personálu a Å™adÄ› nedorozumÄ›ní mezi nimi a dal&scaron;ími zamÄ›stnanci nemají na
palubÄ› 22 300 kilogramÅ¯ paliva, ale 22 300 LIBER paliva. Tedy necelou polovinu... Let probíhal normálnÄ› aÅ¾ na hranice s
provincii Manitoba, kde piloti usly&scaron;eli první varovný signál. Vysadilo jedno z palivových Ä•erpadel. Piloti ho tedy
vypnuli a pokraÄ•ovali v letu. KdyÅ¾ po nÄ›kolika vteÅ™inách pÅ™estalo pracovat dal&scaron;í Ä•erpadlo, rozhodli se zmÄ›nit kurz a
pÅ™istát na nejbliÅ¾&scaron;ím leti&scaron;ti, tedy ve Winnipegu.    Ve chvíli, kdy k tomu dostali z Å™ídící vÄ›Å¾e povolení, vysadil
levý motor... Zatímco se první dÅ¯stojník snaÅ¾il motor znovu nastartovat, pÅ™ipravoval se kapitán na nouzové pÅ™istání s
jedním motorem. Ozval se v&scaron;ak dal&scaron;í varovný signál a rozsvítila se kontrolka &bdquo;all engines
out&ldquo;. A tak se stalo, Å¾e kapitán Bob Pearson sedÄ›l ve vý&scaron;ce 11 000 metrÅ¯ za Å™ízením nejvÄ›t&scaron;ího
kluzáku na svÄ›tÄ›.   Bez elektrické energie z motoru zhasly v&scaron;echny obrazovky na palubÄ›. Fungovalo jen nÄ›kolik
základních pÅ™ístrojÅ¯, napájených z baterií. Na nÄ›kolik vteÅ™in zcela vypnuly i hydraulické systémy, nutné k Å™ízení letadla.
KonstruktéÅ™i na&scaron;tÄ›stí s takovou moÅ¾nosti poÄ•ítali a vybavili Boeing 767 nouzovou turbínou, napojenou na
hydraulickou pumpu, která se automaticky vysunula z trupu, roztoÄ•ila se náporem vzduchu a zaÄ•ala pohánÄ›t alespoÅˆ
základní systémy. Tedy vý&scaron;kovku, smÄ›rovku a ailerons (kÅ™idélka). Vztlakové klapky, vzduchové brzdy ani
vysunování podvozku bohuÅ¾el nikoliv.    Zatímco kapitán pokraÄ•oval v Å™ízení letadla, hledal první dÅ¯stojník horeÄ•nÄ› v pÅ™íruÄ•ce
pÅ™íslu&scaron;nou proceduru pro nouzové pÅ™istání bez motoru. Jediné co zjistil, bylo, Å¾e tam o nÄ›Ä•em takovém není ani
slovo, protoÅ¾e s takovou moÅ¾nosti nikdo nepoÄ•ítal! Kapitán Bob Pearson byl na&scaron;tÄ›stí zku&scaron;ený pilot vÄ›troÅˆÅ¯ a
tak upravil rychlost letu na to, co povaÅ¾oval v dané situaci za nejvhodnÄ›j&scaron;í. Tedy 410 km za hodinu, coÅ¾ je zhruba
polovina cestovní rychlosti. První dÅ¯stojník zatím rychle vypoÄ•ítal, Å¾e jejich Boeing klesá pomÄ›rem zhruba 12:1 a Å¾e z místa,
kde jsou, do Winnipegu jednodu&scaron;e nedoletí. Oba piloti se tedy rychle rozhodli pÅ™istát na opu&scaron;tÄ›ném
leti&scaron;ti v malém mÄ›steÄ•ku Gimli.    Gimli má asi 1600 obyvatel, leÅ¾í na bÅ™ehu jezera Winnipeg a bylo kdysi zaloÅ¾eno
imigranty z Islandu. Vojenská letecká základna, na které první dÅ¯stojník Quintal coby vojenský pilot kdysi slouÅ¾il, byla
zru&scaron;ena v roce 1970. Co piloti netu&scaron;ili, bylo, Å¾e se z runwaye, na které se chystají pÅ™istát, stalo bÄ›hem let
automobilové závodi&scaron;tÄ›, a Å¾e na nÄ›m zrovna ten den probíhají závody dragsterÅ¯.    Letu&scaron;ky, které si
podle svÄ›dectví pasaÅ¾érÅ¯ poÄ•ínaly neobyÄ•ejnÄ› profesionálnÄ› a chladnokrevnÄ›, pÅ™ipravily cestující na nouzové pÅ™istání a
pak se samy pÅ™ipoutaly. KdyÅ¾ se letadlo pÅ™iblíÅ¾ilo k bývalému leti&scaron;ti, pokusili se piloti vysunout podvozek. ObÄ› hlavní
podvozková kola se na&scaron;tÄ›stí i bez hydrauliky vysunula vlastní vahou a uzamkla. Podvozek na pÅ™ídi se ale vysunul
jen do poloviny...        Kapitán také ke své hrÅ¯ze zjistil, Å¾e se sniÅ¾ující se rychlostí pÅ™ed pÅ™istáním klesají i otáÄ•ky nouzové
turbíny a letadlo se dá hÅ¯Å™e a hÅ¯Å™e ovládat. NejvÄ›t&scaron;ím problémem byla ale pÅ™íli&scaron; velká vý&scaron;ka.
PÅ™íli&scaron; velká pro pÅ™istání na zaÄ•átku runwaye, pÅ™íli&scaron; malá na okruh. Díky nemoÅ¾nosti pouÅ¾ít vztlakové
klapky a vzduchové brzdy zÅ¯stala kapitánovi jediná moÅ¾nost. Pokusit se o takzvaný side slip. To je manévr, který
pouÅ¾ívají jen piloti malých sportovních letadel a vÄ›troÅˆÅ¯.    Bob Pearson naklonil pomoci aileronu svÅ¯j boeing prudce doleva,
jako by chtÄ›l zatáÄ•et. Ale zároveÅˆ &scaron;lápl na pedál kormidla doprava. Doleva naklonÄ›né letadlo tedy pokraÄ•ovalo
v letu rovnÄ›, ale jakoby bokem. Tím pádem se znaÄ•nÄ› poru&scaron;ily jeho aerodynamické vlastnosti a letadlo ztrácelo
prudce vý&scaron;ku. Cestující na právÄ› stranÄ› byli celkem v pohodÄ›, protoÅ¾e vidÄ›li jen modré nebe. PasaÅ¾érÅ¯m na levé
stranÄ› se naopak naskytl nepÅ™íli&scaron; pÅ™íjemný pohled dopÅ™edu na pÅ™istávací dráhu, ke které se jejich letadlo Å™ítilo
zdánlivÄ› volným pádem.    NÄ›kteÅ™í proto zaÄ•ali hlasitÄ› kÅ™iÄ•et hrÅ¯zou.    Runway byla na&scaron;tÄ›stí volná, protoÅ¾e závody
skonÄ•ily a závodníci i diváci se bavili, opékali maso a popíjeli pivo. Tedy - úplnÄ› volná nebyla. Byli na ní dva malí kluci
na kolech, kteÅ™í si ti&scaron;e se blíÅ¾ícího obrovského letadla v&scaron;imli jako první. BohuÅ¾el, místo toho, aby
jednodu&scaron;e vypadli na stranu, propadli panice a snaÅ¾ili se letadlu ujet.    Kapitán tÄ›snÄ› pÅ™ed pÅ™istáním letadlo
srovnal a dvÄ› hlavní podvozková kola dosedla na runway. PÅ™ední kolo se naproti tomu okamÅ¾itÄ› zasunulo do trupu a
Ä•umák letadla narazil na beton s hlukem, který piloti pozdÄ›ji pÅ™irovnali k výstÅ™elu z brokovnice. Kapitán Pearson nemÄ›l k
dispozici zpÄ›tný tah motoru, proto brzdil tak prudce, Å¾e dvÄ› z osmi pneumatik explodovaly. PÅ™edek letadla zároveÅˆ drhnul i
o svodidlo, které tam bylo instalováno kvÅ¯li závodÅ¯m.    Díky tomu se povedlo letadlo zastavit asi 100 metrÅ¯ od obou
klukÅ¯.    ProtoÅ¾e z pÅ™ídÄ› letadla stoupal hustý dým, byla naÅ™ízena okamÅ¾itá evakuace. Boeing leÅ¾el Ä•umákem na zemi, takÅ¾e
oba piloti i cestující v pÅ™ední Ä•ásti &scaron;li po nafukovacích skluzavkách, které leÅ¾ely témÄ›Å™ vodorovnÄ›, po svých, zatímco
skluzavky v zadní Ä•ásti byly pÅ™íli&scaron; strmé a u deseti cestujících, kteÅ™í po nich sjíÅ¾dÄ›li, do&scaron;lo k lehkým zranÄ›ním.
HlavnÄ› výronÅ¯m konÄ•etin a odÅ™eninám. MoÅ¾nému poÅ¾áru zabránili poÅ™adatelé závodu s hasicími pÅ™ístroji a drama bylo
u konce.         SpoleÄ•nost Air Canada se napÅ™ed snaÅ¾ila dávat vinu pilotÅ¯m a tak byl kapitán Pearson potrestán zákazem
létání na &scaron;est mÄ›sícÅ¯ a první dÅ¯stojník Quintal zákazem na dva týdny. Oba se ale úspÄ›&scaron;nÄ› odvolali a tak
se brzy setkali na palubÄ› boeingu 767 znovu. K jejich úÅ¾asu to byl jejich starý známý, opravený C-GAUN, mezi zamÄ›stnanci
i leteckými fandy uÅ¾ tehdy pÅ™ezdívaný Gimli Glider, neboli kluzák z Gimli.    

     Výsledky vy&scaron;etÅ™ování daly hlavní vinu vedení spoleÄ•nosti Air Canada pro nedostateÄ•ný výcvik personálu,
pÅ™edev&scaron;ím kvÅ¯li odfláknutému pÅ™echodu na metrický systém. Oba piloti byli v roce 1985 odmÄ›nÄ›ni mezinárodní
leteckou organizací FAI diplomem za &bdquo;Outstanding airmanship&ldquo; (vynikající pilotáÅ¾). Maurice Quintal byl v
roce 89 pový&scaron;en na kapitána, kapitán Pearson ode&scaron;el v roce 1993 do dÅ¯chodu. Na nedávném setkání
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posádky a pasaÅ¾érÅ¯ po tÅ™iceti letech se vyjádÅ™il, Å¾e chce být jednou pochován v Gimli.    Boeing 767, registrovaný jako C-
GAUN, se vydal na svÅ¯j poslední let na vrakovi&scaron;tÄ› letadel v Mohavske pou&scaron;ti 1. ledna 2008. Na palubÄ› byli
jako Ä•estní hosté i oba kapitáni a tÅ™i z pÅ¯vodních &scaron;esti letu&scaron;ek. Letadlo je poÅ™ád letuschopné a na
poslední aukci bylo k maní za 3 milióny. Å½ádný zájemce?     A tÅ™e&scaron;niÄ•ka na dortu na závÄ›r - celou situaci se
pokusilo na leteckém trenaÅ¾éru Air Canada ve Vancouveru zopakovat nÄ›kolik zku&scaron;ených pilotÅ¯. V&scaron;ichni
do jednoho svá letadla pÅ™i pÅ™istání virtuálnÄ› rozbili na kusy.    Jako zdroj jsem pouÅ¾il Wikipedii a poÅ™ad kanadské
televize o leteckých katastrofách zvaný Mayday. Pokud jsem nÄ›které anglické termíny &scaron;patnÄ› pÅ™eloÅ¾il, omlouvám
se. 
 MIKINLétat jsem zaÄ•al aÅ¾ v KanadÄ›.       
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