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V&scaron;ude, kam se podívám - tedy pokud hledám nÄ›jaké recenze na dopravní prostÅ™edky, je opravdu z Ä•eho vybírat.
Ov&scaron;em - na následující dopravní prostÅ™edek hned tak správné zhodnocení nenajdete. RozhodnÄ› tedy ne
v následující formÄ›... Jedná se o nekolový dopravní prostÅ™edek, dÅ™íve v&scaron;eobecnÄ› vyuÅ¾ívaný, v souÄ•asné
dobÄ› provozovaný spí&scaron;e pro zábavu. Nelze vylouÄ•it jeho opÄ›tovné masivní pouÅ¾ívání v budoucnosti. 
    Vzhled:       KÅ¯Åˆ je dopravní prostÅ™edek ponÄ›kud neobvyklého tvaru, zhruba dva metry vysoký, dva a pÅ¯l metru dlouhý a pÅ¯l
metru &scaron;iroký. Hmotnost se pohybuje mezi 400-800 kg. RozmÄ›ry se velmi li&scaron;í podle typu a stáÅ™í.
Nejvý&scaron;e poloÅ¾ená je takzvaná hlava, která obsahuje Å™ídící jednotku, kamerový systém a detektory zvuku. Dále na
ní jsou ventilaÄ•ní otvory a otvor pro doplÅˆování paliva.       Pod hlavou je tzv. krk, coÅ¾ je v podstatÄ› malý jeÅ™áb, který je na sedmi
vnitÅ™ních spojích schopen hlavu zvedat, otáÄ•et a  naklánÄ›t ji do v&scaron;ech smÄ›rÅ¯ podle potÅ™eby. Krk bohuÅ¾el není
teleskopický. Je pÅ™ipojen k tÄ›lu, coÅ¾ je základní konstrukÄ•ní blok. Zde je nutné zmínit zvlá&scaron;tnost konstrukce,  totiÅ¾ Å¾e
kÅ¯Åˆ není pohánÄ›n válcovým spalovacím motorem, ale jedná se o velmi zajímavou techniku pÅ™emÄ›ny paliva na energii.      
ZájemcÅ¯m doporuÄ•uji odbornou literaturu. VÄ›t&scaron;inu tÄ›la tedy zabírá zásobník paliva a systém jeho zpracování,
systémy chlazení a dal&scaron;í. Pod tÄ›lem jsou nohy, které obstarávají vlastní pohyb konÄ›. Skládají se z rÅ¯znÄ› dlouhých
tyÄ•ek spojených klouby, kterými pohybují tzv. svaly. Ty jsou funkcí podobné hydraulickým pístÅ¯m, jen princip Ä•innosti je
ponÄ›kud jiný.       Celý kÅ¯Åˆ je potaÅ¾en kvalitní kÅ¯Å¾í s vyhÅ™íváním.          Jízda:       Zvlá&scaron;tností jízdy koÅˆmo je, Å¾e jezdec nesedí uvnitÅ™
konÄ›, ale na nÄ›m. Nabízí se zde pÅ™irovnání k motocyklu, ov&scaron;em není to pÅ™esné. KÅ¯Åˆ je vybaven samonavigaÄ•ním
systémem, takÅ¾e pokud Ä•asto jezdíte urÄ•itou trasu, nemusíte se vÅ¯bec vÄ›novat Å™ízení a bez problémÅ¯ si mÅ¯Å¾ete za jízdy Ä•íst
nebo telefonovat. UrÄ•itou pozornost jízdÄ› je nutné vÄ›novat pouze v pÅ™ípadÄ› neobvyklých okolností, napÅ™íklad náhlé vybÄ›hnutí
zvÄ›Å™e z kÅ™oví. V takovém pÅ™ípadÄ› bývá navigaÄ•ní systém zmaten neobvyklou informací a mÅ¯Å¾e neoÄ•ekávanÄ› zmÄ›nit smÄ›r
nebo rychlost pohybu.       Pokud jedete jinudy, je kÅ¯Åˆ schopen samostatné navigace po zÅ™ejmé cestÄ›, jinak je nutné obÄ•as
jeho pohyb korigovat. PÅ™i jízdÄ› se nejvíce projevuje stav Å™ídící jednotky. NÄ›které si vynucují doplÅˆování paliva bez ohledu na
pÅ™ání jezdce, nebo reagují na snahu o Å™ízení velmi nepÅ™íjemným zpÅ¯sobem. Ov&scaron;em dobÅ™e naprogramovaná
jednotka je vÄ›t&scaron;inou velmi spolehlivá a pokud se projevuje neobvykle, je nezbytné zjistit dÅ¯vod problému.
VÄ›t&scaron;inou postaÄ•í doplnÄ›ní vody, nebo krátká pÅ™estávka.       NÄ›kdy v&scaron;ak bývá nezbytná korekce chování,
napÅ™íklad pomocí stimulace dotekových Ä•idel pod kÅ¯Å¾í.        Rychlost a dojezd:       Základní rychlostí je krok. To je zpÅ¯sob pohybu,
kde jsou tÅ™i nohy na zemi a jedna ve vzduchu (nohy se pÅ™i pohybu pravidelnÄ› stÅ™ídají). Rychlost je cca 5-8kmh, vytrvalost
nÄ›kolik desítek km. Tento zpÅ¯sob pohybu jako jediný nevyÅ¾aduje od jezdce Å¾ádnou zvlá&scaron;tní námahu ani aktivitu.
Rychlej&scaron;ím pohybem je klus, pÅ™i kterém se stÅ™ídají dvÄ› a dvÄ› nohy. Rychlost pohybu je kolem 10 -15 kmh. Touto
rychlostí je kÅ¯Åˆ schopen jet cca hodinu, pak je nutné zpomalit nebo zastavit kvÅ¯li ochlazení a v létÄ› i doplnÄ›ní vody. Na
krat&scaron;í vzdálenosti je moÅ¾né pouÅ¾ít cval, kdy kÅ¯Åˆ dosahuje rychlosti kolem 20-30kmh a vydrÅ¾í zhruba nÄ›kolik minut.      
V pÅ™ípadÄ› potÅ™eby je moÅ¾né jet tryskem, to je nejrychlej&scaron;í zpÅ¯sob pohybu konÄ›, kdy rychlost dosahuje 60-70kmh,
ov&scaron;em vytrvalost je pouze pár set metrÅ¯, poté je nutné nechat konÄ› pár minut jít krokem kvÅ¯li uklidnÄ›ní a
stabilizaci pohonného systému.       Rychlosti nejsou proti ostatním dopravním prostÅ™edkÅ¯m nijak závratné, ov&scaron;em
na druhou stranu má kÅ¯Åˆ jiÅ¾ v základní výbavÄ› náhon 4x4 a je schopen jízdy i ve stoupání kolem 50-60%. Umí také
plavat, skákat a pÅ™ekonávat velké terénní nerovnosti, polomy, atd. Lze za nÄ›j i zapÅ™áhnout vozík, kládu nebo jiný
náklad a tím jeho vyuÅ¾itelnost velmi stoupá.       Nevýhodou konÄ› je, Å¾e nemá brzdy (nelze je ani dokoupit) a pokud se
rozhodne nezastavit, máte problém.   Opas(pokraÄ•ování pÅ™í&scaron;tÄ›)  
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